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Lisez bien cette notice, elle est remplie d’astuces pour régler correctement votre boîtier de conversion EUROFLEX 
 
Montés sur des milliers d’automobiles, les systèmes de conversion Euroflex sont étudiés pour 
apporter la solution la plus économique et performante à votre véhicule.  Il permet d’utiliser  
aussi bien le Sans plomb que le Super Ethanol E85 ainsi que le mélange des 2 dans toutes les 
proportions: le boitier EFX Auto s’adaptera automatiquement aux différents carburants 
utilisés. 

- Le boitier Euroflex possède un microprocesseur digital qui interagit avec le boîtier ECU de la voiture. 
- Il est développé pour fonctionner avec une large variété de systèmes d’injections 3, 4, 5, 6, 8, 10 ou 12 

cylindres. 
- Il fonctionne sur les systèmes d’injections monopoint et multipoints (il n’est pas compatible avec les injections 

Jetronic et FSI)                     
 
Divers choses à savoir : 
 
Démarrage à froid 
Le boitier possède un programme de démarrage à froid qui est engagé quand la sonde de température du boitier détecte 
que le moteur est froid. Pendant un court instant, le boitier détecte la température du moteur et ajuste les paramètres 
pour un départ optimum à froid. Sur certains véhicules le démarrage à froid n’est pas nécessaire, plus loin vous verrez 
comment le mettre hors service.  
 
Filtre à essence 
Il est recommandé de changer le filtre à essence 1000 Km après votre 1er plein de E85. 
En effet, le super Ethanol « nettoie » le circuit de carburant et le réservoir : des impuretés peuvent donc se placer dans 
le filtre au début de l’utilisation de l’E85, après plus aucun problème, c’est propre ! 
 
Injecteurs de carburant 
Il n’est pas nécessaire de remplacer les injecteurs de carburants s’ils fonctionnent parfaitement. Si la voiture a des ratés 
après 1000 Km ou que vous avez des pertes de puissance, nous pouvons nettoyer vos injecteurs dans nos locaux avec 
une machine à ultrasons (cela est cependant rarement le cas si vous changez votre filtre à essence dans les temps). 
 
Pompe à carburant  
En Europe, il n’y a pas de problème avec la pompe à essence. Comme aux USA, le carburant est très propre et 
parfaitement raffiné : il contient du Sans Plomb traditionnel à hauteur de 15 % le printemps et l’été, et à hauteur de 30 
% durant la période hivernale. Cela permet donc de « lubrifier » correctement le circuit de carburant et donc d’éviter 
toute corrosion des éléments métalliques si cela était nécessaire.  
 
Sonde Lambda  
Le boitier Euroflex Automatique se base sur la lecture de la sonde lambda pour ajuster très finement la richesse du 
carburant : il faut donc qu’elle soit en parfait état de fonctionnement. La valeur mesurée sur le fil signal de la sonde 
lambda doit être entre 0.1 et 1 Volt en fonction du régime moteur. Sur certains véhicules cette valeur peut être aux 
alentours de 2 Volts à 4 Volts (elles sont dites large bande) . Il est conseillé de remplacer les sondes tous les 150 000 
Km Si elle ne fonctionne pas correctement vous risquez (même sans boîtier de conversion) de subir une contre visite 
technique et notre boitier ne pourra pas ajuster parfaitement les réglages. 
 
Prise SOS ou Jumper SOS  
Elle permet de remettre le véhicule en condition strictement d’origine, vous pouvez ainsi tester le faisceau séparément 
et de pouvoir rouler si le boitier est en défectueux. 
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AVANT   INSTALLATION 
 
Toujours effectuer le montage du système moteur froid pour éviter les brûlures. 
 
2 opérations avant l’installation du faisceau et du boîtier sont importantes : 
-Même si la polarité sera dans 80 % identique avec celle du faisceau livré, il est judicieux de la contrôler directement 
sur la voiture afin d’éviter un nouveau démontage pour l’inversion des prises mâles du faisceau Euroflex. Munissez 
vous d’un voltmètre en position Volt (20). Contact enclenché placez la borne + du testeur sur une cosse de la prise 
mâle du faisceau d’origine et la borne négative à la masse. En fonction des données, assurez vous que la polarité du 
faisceau corresponde bien à celle de notre faisceau (Fil rouge = +) (voir procédure inversion de polarité page 10) 
-Contrôlez l’impédance (résistance) de vos injecteurs, à l’aide du testeur fourni, placez les 2 fils du testeur sur la fiche 
droite et la fiche gauche en position Ohms. Cette valeur doit être comprise entre 10 et 15 Ohms, si elle était inférieure à 
3 Ohms, un boîtier spéciale est nécessaire. Si le boîtier livré comporte l’inscription « Basse impédance » c’est que ce 
boîtier  peut gérer les hautes et basses impédances. 
 
Le système se compose de : 

· Un boîtier Euroflex EFX AUTO, TRI ou BI CARBURANT  
 

· Un faisceau complet comprenant : 
- Un faisceau complet avec prises de type EV1, EV6, Delphi, Denso, Toyota, Honda. 
- Une sonde de température 
- Un fil noir à relier au négatif de la batterie (avec sa cosse) 
- Un fil vert à schinter à l’aide d’une prise rouge avec le fil signal de la sonde Lambda qui est reliée à 

l’ECU  (boîtier d’origine de la voiture) 
- Un fil gris qui ne sert que pour certains véhicules équipés de boites automatiques (il sera donc à 

isoler si vous ne l’utilisez pas) 
- Une prise SOS pour les tests et en cas d’avarie sur le boîtier. 

· Divers accessoires pour faciliter le montage 

- Rilsans, scratch, un plan et une notice de montage   
PROCEDURE D’INSTALLATION DU BOITIER AUTO  
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IMPORTANT - Assurez vous de n’avoir que du SP 95 ou 98 dans le réservoir de votre voiture et travaillez avec 
le faisceau non relié au Boîtier EuroFlex EFX. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3) Repérez la sonde Lambda (fixée sur le collecteur d’échappement de la voiture) et suivez son faisceau de fils 
qui remonte jusqu’à  l’ECU de la voiture. Repérez le fil signal, sa valeur de fonctionnement normale se situe en 
0,1 Volt et 0,9 Volt  moteur en marche. Connectez vous après la prise de raccord. 
Le plus souvent : 
 

UNIVERSEL PEUGEOT HONDA TOYOTA MINI  
NOIR VIOLET BLANC BLEU JAUNE  

 
Si vous avez un doute, utilisez un testeur électrique en position Volt : le moteur en marche, testez les fils de la sonde en 
mettant le plot négatif sur le négatif de la batterie ou sur une bonne masse. Avec le plot positif du testeur, sondez les 
fils de la Lambda. Le fil signal donne une mesure comprise entre 0,1 et 0,9 Volt ou de 2 à 4 Volts pour les sondes large 
bande cette valeur doit varier en permanence lorsque le moteur est en marche. Une fois le bon fil repéré, raccordez le 
fil vert du boîtier EuroFlex au fil signal de la sonde Lambda à l’aide de la prise fournie dans le kit. Assurez vous que 
cette connexion soit irréprochable (cette étape vous permet également de vérifier le bon fonctionnement de la sonde). 
Si vous avez des doutes sur la connexion entre le fil signal et le fil vert vous pouvez envisager de les souder ensemble. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4) Relier le fil noir du faisceau EuroFlex au négatif de la batterie à l’aide de la cosse fournie dans le kit ou déjà 
montée sur le fil noir. 

 
 
 

5) Placez la sonde de température du faisceau EuroFlex au contact d’une partie métallique du moteur qui doit 
impérativement dépasser les 40°C une fois que le moteur est chaud (pompe à eau etc)…(elle se situe dans une 
gaine noire et son extrémité est ronde en forme de diode) Fixez la à l’aide de Rilsan. 

Ex. de fil signal : sa valeur oscille entre 0,1 et 1 Volt 

Valeurs données par une sonde Lambda en bon état 

1) Repérez les prises 
branchées sur les 
injecteurs et 
débranchez les (elles 
sont solidement 
fixées par des clips 
ou crochets). 

2) Connectez maintenant à la 
place les prises mâles et les 
prises femelles du faisceau 
EFX (mâles sur les prises du 
faisceau d’origines 
déconnectées et femelles sur 
les injecteurs). Les 
informations passeront 
dorénavant par le faisceau et 
le Boîtier EuroFlex. 
 



Page 4 sur 4 

 
 
 

6) Isolez le fil gris du faisceau Euroflex (à l’aide de scotch Chatterton) et fixez le afin qu’il ne se promène pas 
dans le compartiment moteur. Ce fil n’est utile que sur certaines marques de véhicules à boite automatique. 

 
��� �  Utilisez les rilsans afin de monter proprement le faisceau et évitez que des fils ne se 
« baladent » dans le compartiment moteur.  
Votre faisceau EuroFlex est maintenant relié au faisceau de votre véhicule. 

 
Afin de tester le montage du faisceau, montez la 
prise SOS et démarrez votre voiture. Si elle 
démarre, vous pouvez passer à l’étape suivante.  
 

Si elle ne démarre pas une fois le boîtier installé, c’est sans doute que la polarité des injecteurs est 
inversée. Dans ce cas 2 possibilités : La solution la plus simple et rapide et d’inverser les cosses 
clipsées dans les prises mâles du faisceau EuroFlex. Elles sont maintenues à l’intérieur de cette 
prise.  A l’aide d’un tournevis fin et plat, cherchez et soulever la petite languette en plastique de la 
prise qui retient la cosse tout en tirant sur le fil sortant de la prise. Inversez ensuite les 2 cosses et 
vérifiez qu’elles sont correctement et fermement re clipsées. 2ème solution, demandez nous 
directement un faisceau inversé que nous vous livrerons rapidement sans surcoût en retour de 
l’ancien. 
 

7) Branchez le boîtier EFX Auto sur le faisceau EFX en connectant les 2 grosses prises noires et fixez 
correctement le faisceau à l’aide des rilsans. Fixer le boîtier EFX à l’intérieur du compartiment moteur à l’aide 
des puissants scratch 3M fournis dans le kit.  Utilisez un support sans trop de vibrations, protégé de l’humidité 
et de la chaleur.  

 
8) Sélectionner le carburant que vous utilisez actuellement dans votre voiture en pressant une fois sur le petit 

bouton noir (il est réglé par défaut sur le sans plomb donc rouge). La grosse diode va changer de 
couleur. Cette couleur doit correspondre au carburant que vous avez dans votre réservoir essence:  
 1- Rouge : vous avez sélectionné le carburant Sans Plomb 
 2- Orange : vous avez sélectionné un mélange avec environ 50% Sans Plomb / 50% E85 

        3- Vert : vous avez sélectionné le carburant E85 
 
9) Démarrez le véhicule et laissez tourner le moteur jusqu'à l’enclenchement du ventilateur, le moteur doit être 

très chaud  pour que le boîtier EFX se paramètre dans des conditions optimum. 
 

10) La petite diode orange du boîtier EFX doit être allumée et clignoter QUAND LE MOTEUR EST 
CORRECTEMENT EN TEMPERATURE (environ 80° C) : cela signifie que la lecture de la sonde lambda est 
activée.  
Il est impératif d’attendre qu’elle clignote avant d’effectuer la procédure de "setupage" ou 
"paramétrage". 

 
11) "Setupage": une fois le carburant sélectionné, pressez 2 clics rapides sur le bouton noir, la grosse diode va 

clignoter rapidement et le boîtier va alors se paramétrer. Le boîtier s’adaptera ensuite automatiquement à 
l’E85, le Sans Plomb ou un mélange des deux dans toutes les proportions et ce, dès votre prochain plein, qui 
sera d’E85 à n’en pas douter.  

 
IMORTANT - Il est possible que la diode ne soit pas totalement verte, elle peut même parfois passer au 
orange. Cela provient du fait que les proportions de Sans Plomb varient dans le E85. En effet, il peut parfois 
être coupé par les pétroliers jusqu’à 30% de sans plomb, notamment entre les mois de septembre à avril 
afin de favoriser les démarrages à froid.  
Durant la période d’apprentissage du boîtier (quelques dizaines de kilomètres) et si vous constatez que votre 
véhicule ne fonctionne pas correctement, il est possible que vous soyez obliger de procéder de nouveau à un 
autre setupage du boîtier. Procédez alors de la même façon que lors de la première installation. 
Si vous constatez des démarrages difficiles à froid, nous vous conseillons de bien vérifier que la sonde de 
température soit placée sur une partie chaude du moteur : si c’est bien le cas il faut de nouveau paramétrer 
la sonde de température (voir chapitre procédure de setupage ci dessous) 

 



Page 5 sur 5 

PROCEDURE INSTALLATION BI ET TRI 
CARBURANT  

 
Reprenez la procédure d’installation du boîtier automatique, vous n’avez pas 

à connecter le fil signal de la sonde lambda. 
Les boîtiers Bi et Tri carburant ne nécessitent pas d’être paramétrés. 
Lorsque vous changez de carburant à la pompe: Après le plein redémarrez 
votre véhicule sans changer de carburant. Laissez le tourner une dizaine de 
secondes puis seulement après sélectionnez le carburant adéquat. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

1- Rouge, vous avez sélectionné le carburant Sans Plomb (Bi et Tri carburant) 
2- Orange, vous avez sélectionné un mélange avec environ 50% Sans Plomb / 50 (Tri 
carburant) 
3- Vert, vous avez sélectionné le carburant E85 (Bi et Tri carburant) 

Sur les Modèles BI carburants la diode est allumée : E85 ou 
éteinte : SP  
Si la diode passe par 3 phases : éteinte/Clignotante/Fixe il s’agit 
d’un boîtier Tri carburants : Dans l’ordre SP/ 50/50 / E85 
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PROCEDURE INSTALLATION SUR LES INJECTIONS 
MONOPOINT  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Afin d’identifier les différents fils de l’injecteur monopoint : 
 

- Repérez la prise branchée sur le corps d’admission , il y a en général 2, 3 ou 4 fils 
puis débranchez la. Avec le multimètre sonder les fils, avec le contact allumé mais 
moteur éteint, éliminez les fils qui ont une mesure + ( de 5 a 12 volts) il reste 1 ou 2 
fils , avec le testeur, sonder les 2 derniers fils et localiser le fil Signal de l’injecteur  

 
- Une fois le fil signal d’injecteur localisé, couper le fil et le relier aux fils du faisceau 
du boitier flex en vous référant au schéma de montage plus haut. 

 
-Reliez et fixer le fil rouge du faisceaux au fil + de l’injecteur monopoint afin d’alimenter le boîtier FLEX. 
 
IMPORTANT - Travaillez avec le faisceau non relié au Boîtier EuroFlex. 
 

REGLAGE DU BOITIER MANUEL A POTENTIOMETRE  
 
 
 
 
 

 
La petite diode orange s’allume en phase d’enrichissement, notamment lorsque le 
starter à froid est en route, elle s’éteint lorsque le moteur est chaud (vous pouvez 
ainsi contrôler le bon positionnement de la sonde de température). Elle s’allume 
également lorsque vous réglez le potentiomètre afin d’ajuster la richesse 
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LES DIFFERENTES PROCEDURES DE SETUPAGE / PARAMETRAGE 

 
SETUPAGE POUR LE 1ER MONTAGE ET REGLAGE D’INJECTION  : 
 
Démarrez le véhicule et laissez tourner le moteur jusqu'à l’enclenchement du ventilateur, le moteur doit être très chaud  
pour que le boîtier EFX se paramètre dans des conditions optimum. 
La petite diode orange du boîtier EFX doit être allumée et clignoter MOTEUR CHAUD environ 80°C : cela signifie 
que la lecture de la sonde lambda est activée et il est impératif d’attendre qu’elle clignote  avant d’effectuer la 
procédure de setupage. 
Sélectionnez alors le carburant que vous utilisez actuellement dans votre voiture en pressant une fois sur le petit bouton 
noir. La grosse diode va changer de couleur : cette couleur doit correspondre au carburant que vous avez dans votre 
réservoir essence:  

 
 1- Rouge, vous avez sélectionné le carburant Sans Plomb 
 2- Orange, vous avez sélectionné un mélange avec environ 50% Sans Plomb / 50% E85 

        3- Vert, vous avez sélectionné le carburant E85 
 

Une fois le carburant sélectionné, pressez 2 clics rapides sur le bouton noir et la grosse diode va clignoter 
rapidement pendant moins de 30 s. Le boîtier va alors se re-paramétrer. 
 
SETUPAGE DE LA SONDE DE TEMPERATURE : 
 

-Problème de démarrage par temps chaud (+de 12 °) 
IMPORTANT - Ne pas setuper la sonde lorsque la température ambiante est inférieure à 20°C. 
 
Il faut réaliser cette opération moteur totalement froid, si possible être 2. 
Contact coupé, ouvrez le capot et presser le bouton noir du boîtier sans le lâcher.  
Maintenez le bouton pressé et mettez le contact sans démarrer : attendre 15 secondes, couper le contact et lâcher le 
bouton. 
 
-Problème de démarrage par temps froid (- de 12°) 
 
Il est possible que votre véhicule n’est pas besoin de système de démarrage à froid en effet il arrive que le boîtier 
d’origine de votre voiture compense déjà l’enrichissement nécessaire.  
Une façon simple de le savoir : Si votre voiture démarre mieux lorsque la pédale d’accélérateur est enfoncé à fond c’est 
qu’elle peut se passer de l’enrichissement du boîtier EuroFlex. Afin de supprimer cet enrichissement effectuer la 
manipulation suivante : à une température extérieure inférieure à 12° et moteur froid (vous pouvez placer la sonde dans 
de la glace pilée pour obtenir une température suffisamment froide), pressez le bouton noir du boîtier pendant 15 sec, 
sans le lâcher (une 2ème personne est la bienvenue) mettez le contact du véhicule sans démarrer, maintenez encore 15 
sec le bouton noir puis coupez le contact et lâchez le bouton. Cette opération va supprimer le démarrage à froid.  
Vous pouvez également mettre en court circuit la sonde de température à l’aide d’une cosse de raccordement rapide 
(idem à celle de raccord à la sonde Lambda) Pour réactiver la sonde température renouvelez cette opération à une 
température supérieure à 20°. 
 
 
 
 

Diode 
Le potentiomètre vous indique le pourcentage de 
carburant injecté en plus. 
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SETUPAGE MAP SONDE POUR BOITE AUTOMATIQUE  : 
 
Pour certaines voitures à boite automatique, il est recommandé de raccorder le boîtier au MAP/MAF "sensor" de votre 
voiture par l’intermédiaire du fil gris du faisceau.  
 
Pour paramétrer le boîtier en fonction du MAP "sensor", procédez comme suit : 
- Faire tourner le moteur.  
- Une fois le moteur chaud et que le ventilateur est enclenché, attendez que ce dernier s’arrête.  
- Cinq secondes après, presser le bouton du boîtier trois fois rapidement : la petite diode orange commence à clignoter 
doucement. 
- Après quelque secondes, la diode clignote plus vite : cela indique que le boitier est prêt à analyser les informations.  
- Mettez alors en marche la climatisation et mettez la boite de vitesse automatique en prise : cela fait varier 
logiquement le régime moteur en le mettant en charge.  
- Après quelques secondes la petite diode orange arrête de clignoter : cela indique que le boitier a enregistré et adapté 
les paramètres . 
 
Si la petite diode clignote de façon irrégulière, il est possible que le ralenti de votre moteur soit trop bas pour que le 
boitier analyse correctement : vous devrez alors augmenter un peu le ralenti et refaire la procédure. Dans ce cas, pour 
désactiver la correction map, presser trois fois le bouton rapidement et presser une fois avant que la diode s'arrête de 
clignoter (cela remet le programme à zéro). Vous pourrez alors refaire la procédure autant de fois que vous voulez . 
 
IMPORTANT - En cas d’avaries sur le boîtier, utilisez la prise SOS prise secours / Jumper SOS.  
Débranchez le boitier EFX de son faisceau et branchez la prise SOS sur le faisceau EFX.  
Votre véhicule reprend alors sa configuration d’origine 
 
TABLEAU  DE  RESOLUTION  DES  PANNES ET DIVERS REGLAGES 
 

Défaut Causes possibles Solution 

Le démarrage à froid         
est difficile ? 

 
La sonde de température est mal placée. 
 
La batterie est trop faible. 
 
Le programme de démarrage à froid est 
mal "setupé". 
 
Le filtre à essence est encrassé. 
 
Votre véhicule peut gérer seul les 
démarrage à froid 

 
Replacer la sonde de température. 
 
Recharger la batterie. 
 
Voir procédure de setupage de la sonde 
de température page 7. 
 
Remplacer le filtre à essence. 
 
Le système de démarrage à froid du 
boîtier Euroflex n’est pas nécessaire 
(voir déconnection du système de 
démarrage à froid pages 8) 

Vous avez une boite 
automatique et le ralenti 
de la voiture est trop bas 
ou instable ? 

 
Fil du capteur MAP mal branché. 
 
Mauvais setupage de la courbe MAP. 

 
Vérifiez la connexion. 
 
Voir procédure de setupage de la Map 
sensor page 8 

La voiture ne démarre 
pas après la pose du Kit 
EuroFlex. 

 
Polarité des injecteurs inversée. 
 
 
 
Faisceau mal monté. 
 
 
Fil du négatif mal raccordé. 
 
Le boîtier n’est pas alimenté en 12 Volts 
(les diodes du boitiers ne s’allume pas 
même avec le contact sur ON ou 

 
Inverser les prises mâles du faisceau 
EuroFlex (possible sur tous les types de 
prise)  
 
Tester avec la prise SOS et vérifier de 
nouveau les branchements. 
 
Vérifier le branchement. 
 
Trouvez un + après contact et le relier 
sur une alimentation du boîtier 
EuroFlex (Fil rouge) 
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s’éteignent après quelques Sec) 

Perte de puissance ou 
"ratés" lorsque vous 
roulez à l’E85. 

 
Mauvaise connexion à la sonde lambda. 
 
Sonde Lambda "HS" 
 
Mauvais setupage carburant. 
 
 
Doublon entre le boîtier EuroFlex et 
l’ECU de la voiture 

 
Vérifier la connexion. 
 
Remplacer la sonde. 
 
Voir procédure setupage du boîtier et 
réglage injection (idem 1ere installation). 
 
Même si vous êtes un plein de E85 
paramétrez le boîtier sur la position 
50/50 

La voiture démarre puis 
cale ou a des trous à 
l’accélération ? 

 
Pompe à essence défectueuse. 
 
Injecteurs obstrués. 
 
Filtre à essence encrassé. 

 
Tester et remplacer si nécessaire. 
 
Nettoyer les injecteurs. 
 
Changer le filtre. 

Le voyant Check in sur le 
tableau de bord s’allume 

 
Doublon entre le boîtier EuroFlex et 
l’ECU de la voiture 

 
Même si vous êtes avec  un plein de 
E85 paramétrez le boîtier sur la position 
50/50 (Tri et Auto) 

Lors du paramétrage du 
boitier Automatique, la 
diode carburant ne 
devient pas fixe et 
clignote en permanence 

Le boîtier n’accroche pas correctement 
le signal Lambda et ne parvient pas à se 
paramétrer  

Vous pouvez forcer le paramétrage en 
effectuant plusieurs fois la procédure de 
Setup (Double clic bouton noir) jusqu’à 
ce que le boîtier accroche et que la  
diode devienne fixe.  

Surconsommation 
anormale du véhicule 
(+de 30%) 

La sonde de température est peut être 
placée à un endroit qui ne monte pas 
assez en température (min 40°C) elle 
reste donc enclenchée 
 
 
Doublon entre le boîtier EuroFlex et 
l’ECU de la voiture 

Repérer un endroit sur le moteur plus 
chaud ou placez la sonde plus près de la 
source de chaleur 
 
 
 
Même si vous êtes avec un plein de E85 
paramétrez le boîtier sur la position 
50/50 (Tri et Auto) 

Le ralenti est instable 
fluctue ou est trop élevé 

Cela peut intervenir pendant la période 
d’apprentissage du boîtier et la 
synchronisation avec l’ECU de la voiture  

Ces symptômes vont s’atténués d’eux 
même au fil des kilomètres (parfois 
jusqu’à 200 km après la pose du boîtier) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Inversion de polarité sur les faisceaux  EuroFlex 
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Dans le cas où vos injecteurs seraient à polarité inversé (inversion positif/Signal) vous pouvez 
facilement intervenir sur le EuroFlex (quelque soient les prises) afin de l’adapter à votre véhicule. 
Procédez comme suit :  
Munissez vous d'un petit tournevis plat et sous un bon éclairage. 
Il faut inversé les cosses des prises mâles de notre faisceau (voir photos). 
Les cosses métalliques sont maintenues par de petits clips moulés dans la 
prise. Soulevez les délicatement et tirez les cosses hors de la prise grâce aux fils. 
Ensuite, inversez les et reclipsez les dans les prises. Assurez vous qu’ils soient bien fixés. Voilà le 
faisceau est désormais à polarité inversé. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
INFO de dernière minute :  A partir de septembre 2008 les véhicules équipés de boîtier FLEX 
devront passer une contre visite car il y a changement d’énergie avec le E85.  Les propriétaires de 
véhicules FLEX devront repasser avec du Sans Plomb et retirer leur boitier. Mais pour les 
utilisateurs du boîtier EuroFlex pas de problèmes : aller au bout de votre plein de E85 et mettez 
suffisamment de SP dans votre réservoir. Retirez le boîtier EuroFlex et le remplacer par la prise 
SOS.  Une fois la visite passée vous pouvez remettre votre boîtier et  refaire votre plein de E85. 


